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Abstract
Highway engineering construction link, the surrounding original geological conditions need to be changed to meet the needs 
of highway construction. The operation of the original geological improvement may lead to local ecological damage, coupled 
with the construction link will produce a lot of waste, environmental pollution is more serious, require construction units in the 
construction link to carry out the environmental impact assessment, through professional equipment and technology, analysis of 
highway engineering construction projects may lead to environmental pollution, and combined with the relevant data, formulate 
feasible solution strategy. This paper starts from the highway construction project, according to the actual situation of the project, 
carries out the environmental impact assessment, analyzes the possible environmental pollution caused by the project, carries out the 
environmental protection on this basis, and realizes the environmental protection in the construction of highway.
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公路工程建设项目环境影响评价与环境保护策略分析
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摘 要

公路工程建设环节，需要对周边原有的地质状况进行改变，以满足公路建设需要。这种对原有地质改善的作业可能导致当
地的生态破坏，再加上施工环节会产生大量的废弃物，环境污染状况就较为严重，要求施工单位在建设环节开展环境影响
评价，通过专业的设备与技术，分析公路工程建设项目可能导致的环境污染状况，并且结合相关数据，制定切实可行的解
决策略。本文就从公路工程建设项目入手，根据项目实际状况，开展环境影响评价，分析项目可能导致的环境污染，在此
基础上开展环境保护，在建设公路的同时实现对环境的保护。

关键词

高速公路；环境影响评价；环境污染

【作者简介】王小平（1985-），男，中国山西孝义人，本

科，工程师，从事环境影响评价研究。

1 引言

公路工程建设项目中，会对环境产生影响，此背景下，

为了保护环境，急需要相关单位开展环境影响评价。通过环

境影响评价，实时监测整个施工流程，了解工程项目对周围

环境的影响，分析这些污染产生的原因与类型，然后综合这

些信息，制定针对性的环境保护策略。然而实际作业环节，

环境影响评价需要对工程项目的全过程进行分析，在公路里

程较长的背景下，开展就存在一些难点，制约环境数据的收

集。这就需要工作人员结合工程需要，合理引进专业设备，

并且采用专业的技术，保证评价作业的开展，并且开展合适

的环保策略。

2 公路工程建设项目概述

公路工程建设项目是指在特定区域内，按照规划、设

计要求，通过建设、改造或扩建公路设施，提供道路交通服

务的工程项目。其目的是改善交通运输条件，提高道路的通

行能力，促进区域经济发展。一般而言，公路工程建设项目

主要包括项目规划、设计工作、施工实施、验收与投入使用

以及后期运营与维护等工作【1】。这就导致工程项目具有长

期性和复杂性、基础性和社会性以及资金规模大的特点，施

工环节会对周围环境产生影响，对其的环境影响评价以及环

境保护就成为公路工程建设的关键。
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图 1  公路工程建设项目对环境的影响

3 公路工程建设项目环境影响评价开展方法

公路工程建设项目的环境影响评价（EIA）是指采用多

种方法和技术手段，以全面评估项目可能对环境产生的影

响，并提出相应的环境保护措施。常见方法包括以下几种。

3.1 资料收集法
该方法通过收集已有的环境数据和文献资料，了解项

目区域的环境现状。主要用于评估已有环境情况、历史背景

以及相关环境问题。优点是信息获取较为简单快捷，适用于

初步环境现状分析，但可能缺乏针对性，无法提供全面和细

致的环境信息。

3.2 现场调查法
该方法通过实地考察、走访和测量，获得项目区域及

其周边的环境数据。主要用于获取详细的环境现状数据，如

空气质量、噪声、生态环境、水体质量等。优点是数据准确，

能够获得第一手信息，但是受时间、季节、人员和设备等因

素影响，可能无法覆盖所有影响因素。

3.3 预测与模型分析法
该技术采用数学模型、模拟软件等工具，对项目可能

产生的环境影响进行预测和定量分析。适用于预测交通量、

噪声、空气污染、水体污染等方面的影响。实际来看，该方

法能够定量评估环境影响，具备科学性和可操作性。但模型

假设和输入数据的准确性对结果有较大影响，需要高水平的

技术支持。

3.4 成分分析（AHP）
方法通过建立层次结构模型，将复杂的环境影响因素

进行分层，并通过权重赋值和定量分析，综合评估各个环境

影响的相对重要性。可以适用于多因素、多目标的环境影响

分析，特别是复杂项目环境影响的排序和优先级评估。优点

是能够系统地考虑各个环境因素，并根据重要性进行综合评

估。缺点是需要专家和决策者的输入，且不同专家的判断可

能存在差异。

3.5 风险评估法
该方法通过定量或定性分析方法，评估公路建设项目

实施过程中可能对环境产生的风险，以及这些风险的可能性

和严重性。一般适用于识别和评估工程过程中可能的突发性

环境风险，如污染事故、生态灾难等。该技术可以帮助提前

识别潜在风险，并制定应对措施。但是风险评估需要大量的

数据和模型支持，过程复杂。

综上，公路工程建设项目的环境影响评价方法多种多

样，每种方法都有其特点和适用场景，需要相关人员结合工

程实际，合理选择评价方法。

图 2  环境影响评价体系

4 公路工程建设项目中的环境保护策略

公路工程建设项目中，在通过环境影响评价了解区域

污染之后，就需要开展针对性的环境保护工作，以保证周边

的生态环境。实际作业环节，常见的环境保护方法主要包括

以下几种。

4.1 开闸实时的监测评估
公路工程建设项目的环境保护实时监测评估，旨在通

过持续监控施工期间对环境的影响，确保各项环境保护措施

的有效执行，减少负面影响。

作业环节，需要安装在线传感器进行数据实时采集，

数据实时传输至监控中心，便于及时评估和调整。包括空气

质量监测仪、水质监测设备、噪声监测设备等，对可能存在

的污染进行监测。检测环节，可以利用卫星遥感技术获取施

工区域的生态变化、植被覆盖度和水体污染情况。也可以通

过无人机对施工现场进行空中监控，获取环境数据，特别是

在难以到达的区域【2】。

之后，就需要开展实时数据采集与分析，应设置多个

监测点，覆盖施工区域及周边环境，定时采集环境数据。监

测频率根据施工阶段的不同以及环境敏感程度来决定，通常

为每小时或每个工作日定时采集。相关人员需要利用数据处

理平台对采集的数据进行统计分析，识别可能的环境问题，

实时调整施工方案。

然后，就需要制定环境监测数据与国家或地方环境标

准的对比，实时评估施工对环境的影响是否超过允许范围。

如空气污染物浓度、噪声级别、水质等是否超过环保要求。

还需要建立实时反馈机制，确保监测结果能及时传递给项目
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管理方、施工方和相关监管部门。如若监测数据超标，应及

时通知相关责任人员采取应急措施，减少环境影响。并且根

据实时监测结果，调整施工节奏、工艺或使用设备，减轻对

环境的负面影响。

综上，通过运用先进的监测技术、实时数据分析与反

馈机制，可以及时发现并解决环境问题，确保项目在施工过

程中对环境的影响最小化，推动项目可持续发展。

4.2 合理选择施工地址与路径
在公路工程建设项目中，选址优化和路径调整是确保

环境保护的关键环节，可以最大限度地减少施工对生态环境

的负面影响，并确保项目的可持续性。

选址环节，首先，需要重视环境敏感区域的识别与避让，

如自然保护区、湿地、森林公园等环境敏感区域，公路路线

应避开这些区域；其次，还需要进行地形地貌与土壤特征分

析，选择合适的地形地貌，不仅能减少工程建设难度，还能

降低对环境的干扰。例如，在山区建设时，应避免沿着陡峭

山坡或滑坡区域选址。土壤的稳定性、承载力也需要考虑，

避免选址在容易发生土壤侵蚀或泥石流的区域；然后要重视

交通需求与环境承载力的平衡，需要在满足交通需求的前提

下，合理评估和选择路径，确保选址符合区域发展规划，同

时不会对当地的自然资源和生态环境造成过度消耗或压力。

路径调整环节，选择公路路径时，要确保避开生态廊

道和生物迁徙路径，避免对生物多样性造成影响。必要时，

可以设立生态通道，让动物可以自由迁徙，减少人类活动对

生态的干扰。对于陡峭的山地路段，可以适当调整路线，降

低坡度，减少对山体的开挖和土壤侵蚀的影响【3】。在经过

不适合开挖的区域时，适当调整路线，采用隧道或桥梁形式，

以避免对环境和生态的破坏。而且公路路径设计应避开人口

密集区、学校、医院等敏感区域，以减少噪声污染、交通事

故的风险以及空气污染。

综上，公路工程建设项目的选址优化和路径调整是实

现环境保护的关键步骤。通过合理选择建设位置、调整路线

规划，可以有效降低建设过程中的环境影响，保护生态环境

和社会生活质量。

4.3 积极开展生态修复
由于公路建设常常对生态系统产生一定的干扰，采取

科学的修复措施对保护生物多样性至关重要，所以在公路工

程建设过程中，生态保护修复是确保生态环境得到有效恢复

和保护的关键环节。

一是要进行植被恢复与绿化，在公路建设过程中破坏

的植被区域，应采取种植本地原生植物的方式进行恢复。这

些本地植物具有较强的适应性，可以有效恢复原生态环境，

防止外来物种的入侵。还需要在公路沿线建设绿化带，不仅

能提升景观效果，还能有效缓解公路建设对周围环境的负面

影响，如减少噪声、提高空气质量等。

二是要重视水土保持与治理，公路建设过程中的开挖、

填筑等工程容易造成水土流失。通过种植植被、设置防护墙、

构建蓄水池等措施，可以有效减少水土流失，保护水源和土

壤质量。另外，在山地或丘陵地区，还需要采取坡面防护措

施，如植草、铺设生态垫层、修建护坡墙等，有助于防止山

体滑坡、泥石流等自然灾害。

三是要重视生态走廊与动物通道建设，需要通过规划

和建设生态走廊，为动物提供栖息、觅食、繁殖等生活空间，

减少公路建设对野生动物的隔离和威胁。另外，在公路穿越

野生动物栖息地时，应设计动物通道（如地下隧道、桥梁等），

确保动物能够安全穿越公路，减少交通事故对动物的伤害。

第四，需要重视湿地与水域生态修复，在公路建设过

程中，如果涉及湿地区域，需采取湿地恢复措施，保持湿地

的生态功能，如水质净化、洪水调节等。还需要采取水体

污染防治措施，避免施工废水、污水、固体废弃物等对水源

地的污染，恢复受影响水域的生态环境【4】。此外，如果对

土壤造成压实或污染，采取土壤质量恢复措施，如深松土、

加入有机肥料或土壤改良剂等，恢复土壤的透气性和养分

水平。

综上，生态保护修复是公路工程建设中的重要组成部

分，涉及植被恢复、水土保持、动物栖息地保护等多个方面。

通过采取科学的修复措施，可以有效减轻公路建设对环境的

负面影响。

5 结语

总之，随着经济的发展公路建设项目越来越多，因此

产生较多的公路环境问题，为了保障公路建设的可持续发

展，需要对公路建设项目进行环境影响评价，做好环境保护

的工作，提高我国公路建设环境保护水平。
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